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Politechnika Slaska
Wydzial Transportu i Inzynierii Lotniczej

BEZPIECZENSTWO ROWERZYSTOW

Streszczenie (abstrakt): Obserwujac rozwdj amatorskiej jazdy na rowerze, autor posta-
nowit przyjrze¢ si¢ blizej bezpieczenstwu tych oséb. W artykule przedstawiono wyniki
réznych badan przeprowadzanych ws$réd uzytkownikow popularnych jednosladéw.
Ponadto, autor prezentuje prototyp innowacyjnego ,kasku 2.0”, ktéry moze w znacza-
cym stopniu przyczyni¢ si¢ do poprawy bezpieczenstwa rowerzystow na drodze i nie
tylko.
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THE SAFETY OF BIKERS

Abstract: Observing the growth of popularity of amateur cycling, the author decided to
take a closer look at the safety of these people. The article shows the results of research
conducted among users of popular two-wheelers and also presents the analysis.
What is more, the author presents a prototype of an innovative helmet “Kask 2.0”, which
can significantly provide improvement in the safety of cyclists.
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Fot. 1. Logo wykonane przez Autora.
Zrédto: Fot. — wykonanie whasne autora.
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Wstep

Jeszcze do niedawna ludziom wydawato si¢, ze rower przejdzie do lamusa na rzecz cho-
ciazby skuteréw, samochoddéw, czy tez innych pojazdéw z napedem. Pierwowzor roweru
zostal bowiem opatentowany przez badenskiego wynalazce Karla Draisa juz w XVII wie-
ku. Od tego czasu ewoluowat on jednak diametralnie, a w dzisiejszych czasach staje si¢ nie
tylko niezwykle popularnym s$rodkiem transportu, ale i po prostu przyjemng i popularng
forma aktywnego spedzenia wolnego czasu. W zwigzku z rosngcg popularnoscia jednosla-
déw, przeprowadza si¢ wiele badan, z ktérych mozna wyciggnag¢ wiele waznych
i ciekawych wnioskéw.

1. Popularnos¢ roweré6w w Polsce

Badania przeprowadzone w lutym 2020 roku pokazuja, ze jazde na rowerze wybiera ponad
potowa respondentéw (57 proc.). Ich zdaniem rower pomaga zachowa¢ zdrowie, lepsze
samopoczucie i tadng sylwetke. Ponadto dzigki jezdzie na rowerze — jak deklarujg Polacy -
mozna takze spedzi¢ aktywnie czas z rodzing i przyjaciéimi. To rOwniez $wietna alterna-
tywa dla samochodu czy autobusu'.

Wedtug danych GUS?, Polacy kupuja ponad milion roweréw rocznie. Obecnie, po
czeSciowym zniesieniu obostrzen zwigzanych z epidemia, sklepy rowerowe sa oblegane
przez klientéw, ktérzy niejako ,,przypomnieli sobie” o istnieniu roweréw. Najczesciej wy-
bierane sg rowery gorskie i miejskie. Duzym zainteresowaniem cieszg si¢ takze jednoslady
dla najmtodszych i akcesoria do jazdy na rowerze z dzie¢mi - krzesetka i kaski, co §wiad-
czy o tym, ze dla wielu Polakéw jazda na rowerze to sport rodzinny. Jak wskazuja wspo-
mniane badania, jazda na rowerze postrzegana jest przez spoleczenstwo niezwykle pozy-
tywnie, a wspieranie rozwoju tej aktywnosci fizycznej jest bardzo istotne.

Rower jako $rodek transportu

W zwigzku z pandemiag w cieptych miesigcach znaczna cz¢$¢ Polakéw odrzucita transport
publiczny i przesiadta si¢ na rowery. Producenci roweréw odnotowali duze wzrosty sprze-
dazy. W maju 2020 roku w Polsce wyprodukowano 119 tysiecy roweréw. W poréwnaniu
do ubiegtych lat jest to wzrost o 33,4 proc.

Ze statystyk ubezpieczyciela ERGO Hestia wynika, ze w ostatnim czasie ponad trzy-
krotnie wzrosta liczba oséb, ktére na skutek sttuczki samochodowej zamiast samochodu
zastgpczego wybralty rower na wlasnos$¢?.

Jazda na rowerze oznacza wigc nie tylko wieksze bezpieczenstwo, ale pozwala réw-
niez zachowac spoteczny dystans w czasie pandemii SARS-CoV-2, a to dodatkowo spote-
gowalo coroczny wzrost popularnosci rowerow w Polsce.

Internet:  https://media.pzu.pl/informacje-prasowe/szczegoly/PZU_dba_o_bezpieczenstwo_rowerzystow
[dostep: 10.11.2021].

Internet:  https://media.pzu.pl/informacje-prasowe/szczegoly/PZU_dba_o_bezpieczenstwo_rowerzystow
[dostep: 10.11.2021].

https://media.ergohestia.pl/p1/541276/coraz-wiecej-osob-wybiera-rower-zamiast-auta-zastepczego
[dostep: 10.11.2021].
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JAK POLACY JEZDZA
NA ROWERACH

Fot. 2. Infografika przedstawiajaca popularno$¢ roweréw w Polsce.
Zrédto: ABC Rynek i Opinia

Rower jako aktywna forma spedzenia wolnego czasu

Na podstawie badania ,,Jakie dyscypliny sportowe uprawiajg Polacy”, przygotowanego
przez ,,ARC Rynek 1 opinia”, mozna stwierdzi¢, ze az 38 proc. Polakéw w 2019 roku trak-
towato rower jako ulubiong dyscypling sportowa. Najwickszy odsetek rowerzystow —
54 proc. nalezy do os6b z przedzialu wiekowego 35-44 lata. (Mozemy wig¢c domniemy-
waé, ze osoby te wykorzystuja rower do codziennego poruszania si¢ np. do pracy).
40 procent 0s6b jezdzi, bo sprawia im to przyjemnos¢. Co trzeci pytany pedatuje dla lep-
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szego samopoczucia, a dla 14 procent jest to sposdb na spedzanie wolnego czasu
z przyjaciétmi i rodzing. Niemal tyle samo oséb traktuje rower jako srodek komunikacji™.

Prawie 40 proc. spoleczenstwa rower traktuje jako ulubiong dyscypling sportowq i jest
najczesciej wybieranym przez Polakéw w wieku 25+. Druga z gtéwnych grup docelowych
to osoby jezdzace dla przyjemnosci, a stanowi ona 68 proc. badanych.

Jazda na rowerze a wplyw na zdrowie

W ostatnich czasach w spoleczenstwie ro$nie coraz wigksza §wiadomos$¢ potrzeby dbania
o wiasne zdrowie. Jak wiadomo, kazda aktywnos¢ fizyczna stanowi niezmierne dobro
zaréwno dla ciata jak i ducha. Wsréd najwigkszych zalet jazdy na rowerze mozna wymie-
nic:

— spalanie zbednych kalorii,

— dbanie o serce i uktad krazenia,

— wzmacnianie wielu mie$ni,

— poprawienie codziennej kondycji,

— lepsze dotlenienie organizmu, i wiele, wiele innych.

2. Zagrozenia dla rowerzystow

Jak wykazuja przedstawione badania, rower jest niezwykle czgsto wykorzystywany przez
spoleczenstwo. Mimo iz przepisy o ruchu drogowym coraz lepiej opisujg mozliwe aspekty
poruszania si¢ na rowerze, to jednak dalej jazda na rowerze nie nalezy do najbezpieczniej-
szych.

WypadKi z udzialem rowerzystow

Jak wykazuja badania, niestety wigkszos$¢ korzystajacych z roweru (64 proc.) nie czuje si¢
bezpiecznie, jezdzac po drogach 1 ulicach. Bezpiecznie na drodze czuje si¢ zaledwie co
trzeci badany rowerzysta (35 proc.), natomiast zdecydowanie bezpiecznie czuje si¢ zaled-
wie 4 proc. rowerzystow”.

Jest to zatrwazajaca liczba, ktéra daje tez wiele do myslenia, co potwierdzaja raporty
przedstawiane przez Policj¢:

W 2019 roku rowerzysci uczestniczyli w 4 426 wypadkach drogowych, w ktérych
zgingto 257 rowerzystow i 1 pasazer roweru, a rany odniosto 3 999 oséb (3 979 kieruja-
cych rowerami i 20 pasazerow). Wiekszo$¢ wypadkéw z udzialem rowerzystow miata
miejsce na obszarze zabudowanym — 3 811, za§ na obszarze niezabudowanym wypadki
cechowaly si¢ wysoka ofiarochtonnoscia, w 615 wypadkach zgingty 123 osoby, tj. w co
piatym wypadku byta ofiara smiertelna. Do wigkszoS$ci nieszczesliwych zdarzen przyczy-
nili si¢ kierowcy aut, ktérzy nie udzielili pierwszenstwa przejazdu.

4 Internet: https://www.centrumrowerowe.pl/blog/jak-polacy-jezdza-na-rowerach/ [dostep: 10.11.2021].
5 Internet: https://www.cbos.pl/SPISKOM.POL/2012/K_119_12.PDF [dostep: 10.11.2021].
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Trudno powiedziec

Fot. 3. Wykres przedstawiajacy odpowiedzi zapytanych polakéw na pytanie: czy jezdzac na rowe-
rze na polskich drogach i ulicach czuje si¢ pan(i) bezpiecznie?

Zrédlo: https://www.cbos.pl, [dostep: 10.11.2021].

Tab. 1. Wypadki drogowe z udzialem rowerzystéw wedtug obszaru.

Obszar Wypadki Zabici Ranni
Zabudowany 3811 135 3 504
Niezabudowany | 615 123 495
OGOLEM 4 426 258 3999

Zrédto: https://statystyka.p[dostep: 10.11.2021]policja.pl [dostep: 10.11.2021].

Tab. 2. Gtéwne przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych
innymi pojazdami, w ktdrych poszkodowany zostat rowerzysta.

Przyczyna Wypadki Zabici Ranni
Nieustapienie pierwszenstwa przejazdu 1377 10 1365
Nieprawidtowe wyprzedzanie 299 32 269
Nieprawidtowe przejezdzanie drogi dla roweréw 242 1 242
Inne przyczyny 99 8 93
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 96 20 77
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 77 17 63
Nieprawidtowe skrecanie 66 - 66
Nieprawidiowe cofanie 45 44
Nieprawidiowe omijanie 24 6 18

Zrédlo: https://statystyka.policja.pl [dostep: 10.11.2021].
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Kierujacy rowerem najczesciej uczestniczyli w wypadkach w czerwcu — 624 (14,1
proc. ogétu) i w sierpniu — 601 (13,6 proc.); najwigcej rowerzystow zgineto we wrzesniu —
34 (13,2 proc.) i w pazdzierniku — 33 osoby (12,8 proc.)S.

Czynniki wplywajace na bezpieczenstwo

Na podstawie powyzszych danych mozna wyciggna¢ pewne wnioski:

* Zdecydowanie wigkszy procent ludzi ginie w terenie niezabudowanym, gdzie drogi
nie sg dobrze o$wietlone. Ludzie nie sa dostatecznie widoczni dla kierowcéw, a tym
samym narazeni sg na wi¢ksze niebezpieczenstwo.

* Powyzsze dotyczy w duzej mierze migsigcy wrzesnia i pazdziernika, kiedy dni stajg
si¢ krétsze, szybciej robi si¢ ciemno, a rowerzysci nie s3 dobrze oswietleni.

* Niejednokrotnie to nie rowerzysci sg sprawcami niebezpiecznych zdarzen.

3. Jak podnie$¢ bezpieczenstwo

W ustawie z 20 czerwca 1997 roku — Prawo o ruchu drogowym opisane sg podstawowe
element wyposazenia roweru, ktére maja zapewnia¢ bezpieczenstwo. Ustawodawca wska-
zuje takie elementy wyposazenia jak:

e dzwonek,

¢ hamulec,

* S$wiatlo przednie,
e S$wiatlo tylne.

Tak jak dzwonek i hamulec raczej kazdy rower posiada, z jakiego$ powodu wielu ro-
werzystOw pomija pozostale dwa, tak istotne elementy wyposazenia, ktére moga przeciez
nawet uratowa¢ im zycie. Bardzo czesto kierowcy zbyt p6zno dostrzegaja poruszajgcego
si¢ prawg strong jezdni rowerzyste, przez co mozliwos¢ wykonania bezpiecznego manewru
jest bardzo utrudniona. Przyczynami niezauwazenia kierujacego jednosladem przez kie-
rowc¢ samochodu moze by¢ ciemny strdj rowerzysty, brak elementéw odblaskowych,
a takze wiasnie nieodpowiednie oswietlenie roweru. Znacznie pogarsza to bezpieczenstwo
jazdy i w wielu przypadkach jest powodem niebezpiecznych zdarzen drogowych’.

W Polsce dalej nie ma nakazu jazdy w kasku rowerowym. Nalezy jednak pamigtac, ze
jednym z najwiekszych zagrozen dla cyklistow sg wlasnie urazy glowy, a kask moze ura-
towac im zycie. Nie bez powodu prowadzonych juz bylo tak wiele kampanii zwigzanych
z tym tematem.

¢ Internet: https:/statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,wypadki-drogowe-raporty-roczne.html
[dostep: 10.11.2021].

7 Internet: https://www.oponeo.pl/artykul/bezpieczenstwo-rowerzystow-na-drodze [dostep: 10.11.2021].
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4. Nowy pomysl na podniesienie bezpieczenstwa — ,,Kask 2.0”

Wszystkim jest znany ,.konwencjonalny” kask rowerowy i jego przeznaczenie. Wedtug
Wielkiego Stownika Jezyka Polskiego jego definicja brzmi nastepujgco: ,,okrycie gtowy
wykonane z twardego tworzywa, chronigce przed urazami’.

Coraz wigcej sprzetéw, urzadzen i innych wynalazkéw oprécz swojego giéwnego
przeznaczenia, spetnia szereg innych funkcji. Dlaczego by tego samego nie zrobi¢ z ka-
skiem rowerowym? Jakie funkcje mégtby spetnia¢ oraz w jaki spos6b mogtoby to wptyna¢
na podniesienie bezpieczenstwa?

Nawiazanie do samochodowego systemu ratunkowego eCall

Juz od kilku lat w branzy samochodowej dziata i coraz lepiej si¢ sprawdza ogélnoeuropej-
ski system szybkiego powiadamiania eCall. Polega on na tym, ze w przypadku powaznego
wypadku samochdd automatycznie polaczy si¢ z centrum ratownictwa w celu wezwania
pomocy. Co wazne, dziala on niezaleznie od wszystkich innych czynnikéw, takich jak
miejsce zakupu samochodu, marka, czy od tego, kto w danym momencie uzytkuje pojazd.

Fot. 4. SMS powiadamiajacy o wezwaniu pomocy przez uzytkownika.

Zrédlo: Fot. — wykonanie whasne autora.

Powyzej opisany system jest zaskakujaco prostym i, co wazne, skutecznym sposobem
wezwania pomocy w razie wypadku. Nawigzujac do wspominanego juz raportu polskiej
Policji, dotyczacego wypadkéw drogowych w Polsce, wiele zdarzen z udzialem rowerzy-
stow ma miejsce poza terenem zabudowanym oraz w nocy. W zwigzku z tym moze si¢
okazac, ze osoba, ktéra w razie wypadku wezwie ewentualng pomoc, pojawi si¢ zbyt poz-
no.
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Zastosowanie w kasku systemu ratunkowego, dziatajagcego na podobnej zasadzie, wy-
daje si¢ wiec by¢ znakomitym rozwigzaniem.

Opracowujac prototyp innowacyjnego kasku rowerowego, stworzenie czegos na wzor
eCall bylo gtéwnym celem. Stworzony prototyp ,,Kasku 2.0”, wykorzystujac popularny
modut z mikrokontrolerem oraz zestaw niezbednych czujnikéw, automatycznie wykrywa
upadek, badz inne niebezpieczne uderzenie glowy rowerzysty. Konsekwencja tego jest
samoczynne zainicjowanie przez kask potaczenia alarmowego oraz wystania SMS z prosba
o pomoc na wczesniej zdeklarowany numer telefonu. Podobnie jak w sprawdzajacym si¢
systemie eCall, kierujacy rowerem moze réwniez wezwaé pomoc przy uzyciu dostepnego
przycisku alarmowego. Nie jest to jednak jego jedyne zatozenie oraz udoskonalenie.

Inne nowosci w Kasku 2.0

Innowacjg w realizowanym projekcie jest potaczenie systemu eCall z dodatkowymi, no-
woczesnymi technologiami. Podczas tworzenia projektu gtéwng ideg byta taka modyfika-
cja kasku, aby z przedmiotu bgdacego juz ostateczng ochrong przy zagrazajacej zyciu
1 zdrowiu sytuacji, stat si¢ roOwniez urzadzeniem majacym zapobiegac niebezpiecznym
zaj$ciom na drogach. W jaki spos6b? Chociazby wykorzystujac stworzone ,.inteligentne”
oswietlenie kasku, czyli samoczynnie wlaczajace si¢ po zmierzchu o$swietlenie ostrzegaw-
cze (zar6wno biale §wiatto przednie, jak i migajace Swiatto tylne), czy dziatajace z wyko-
rzystaniem czujnika przyspieszenia, niezaleznie od warunkéw o$wietleniowych — $§wiatla
hamowania oraz sterowane z poziomu kierownicy kierunkowskazy.

Kolejng wprowadzong nowoscia jest umieszczenie w kasku rowerowym rejestratora
jazdy. Rowerzysci niezwykle czesto spotykaja si¢ na drogach z wymuszaniem pierwszen-
stwa przez innych uczestnikow ruchu, a wykorzystanie tego typu urzadzenia moze im po-
méc dowies¢, ze to nie oni sg sprawcami niebezpiecznego zaj$cia. Zastosowanie takiego
rozwigzania z calg pewnoscig pozytywnie wptynie rowniez na psychike rowerzysty.

Fot. 5, 6. Zdjecia wykonanego prototypu.

Zrédio: Fot. — wykonanie whasne autora.
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Projekt dodatkowo przewiduje mozliwo$¢ rozbudowania catego kasku o kolejne mo-
duly, takie jak chociazby modut odtwarzania muzyki MP3, poprzez zainstalowane w kasku
glosniki.

Przewagi prezentowanego projektu, ponad aktualnie istniejacymi ,,akcesoriami’:

* Przeniesienie do branzy rowerowej urzadzen, ktére dotychczas z r6znych powodow,
nie byly w niej stosowane — rzecz dotyczy przede wszystkim automatycznego wzy-
wania pomocy na skutek wypadku, czy wideo-rejestratora.

* Potaczenie wielu praktycznych z punktu widzenia uzytkownika urzadzen w jedng ca-
tos$¢ — nie trzeba montowac kilku akcesoriéw, réznych zrédet zasilania itd.

* Mobilno$¢ i uniwersalno$¢ catego systemu — nie wymaga zadnych dodatkowych mo-
cowan, aplikacji, potgczenia z telefonem badz Internetem. Kask moze by¢ wykorzy-
stywany przez wielu uzytkownikéw, na kazdym rowerze.

* Relatywnie niski koszt stworzenia systemu.

e Nieznaczny wzrost masy kasku — w szczegdlnosci poréwnujac do sytuacji, gdyby
montowac na rowerze wiele akcesoriéw z osobna.

Opis dzialania podstawowych funkcji:
1. System wzywania pomocy (wezwanie moze nastgpi¢ na dwa sposoby):
a) po automatycznym wykryciu wypadku / niebezpiecznego uderzenia;
b) poprzez r¢czne wywotanie wezwania pomocy za pomocg przycisku ,,SOS”.
2. Swiatta hamowania:

a) S$wiatta hamowania dzialajg niezaleznie od pory dnia / nat¢zenia §wiatla panujacego
wokot rowerzysty. Ich wyzwolenie nastgpuje po automatyczny wykryciu zmniejsza-
nia predkosci rowerzysty.

3. Oswietlenie po zmroku:

a) Swiatlo biate i tylne samoczynnie wlaczaja si¢ po zmroku. Gwarantuje to, ze uzyt-
kownik nie zapomni o zalgczeniu Swiatel, jednoczesnie zapewniajac maksymalng
oszczedno$¢ energii, gdy o$wietlanie jest zbgdne.

4. Kierunkowskazy:

a) Oba kierunkowskazy (lewy oraz prawy) sg dwoma, catkowicie niezaleznymi bloka-
mi, dziatajagcymi jednak w doktadnie taki sam sposdb. Zalaczanie i wylaczanie od-
bywa si¢ przy pomocy przenos$nego pilota, ktéry w tatwy sposéb moze by¢ przymo-
cowany w dowolnie wybranym przez uzytkownika miejscu (zalecana kierownica).
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Fot. 7, 8. Zdjecia wykonanego prototypu w trakcie jazdy.
Zrédlo: Fot. — wykonanie wlasne autora.

Znane osoby w Swiecie kolarskim o projekcie

Osoby posiadajace niezwykle duze do§wiadczenie w kolarstwie, ktére zostaly poproszone
0 wyrazenie swojej opinii na jego temat, spojrzaly na niego z réznych stron. W oparciu
o sw@j wieloletni bagaz do§wiadczen zwracajg oni uwage przede wszystkim na wysoka
uniwersalnos$¢ projektu oraz wiele innych, posrednich korzysci. Podkreslaja oni nie tylko
kluczowy aspekt bezposredniego podniesienia bezpieczenstwa, ale i réwniez aspekty psy-
chologiczne, ekonomiczne czy nawet posrednio dbania o $rodowisko 1 rozwdj fizyczny
spoleczenstwa.

Pierwsza z takich oséb jest obecny dyrektor sportowy Polskiego Zwigzku Kolarskiego
— Pan Marek Lesniewski — sportowiec, kolarz szosowy, multimedalista igrzysk olimpij-
skich, mistrzostw $wiata oraz Polski, a takze innych migdzynarodowych turniejéw kolar-
skich, wieloletni selekcjoner i trener polskiej kadry szosowej. W swojej opinii pisze
wprost, ze takie rozwigzanie ,,spowoduje zwigkszenie bezpieczenstwa samych rowerzy-
stow jak 1 niewatpliwie podniesie §wiadomos¢ samych kierowcow, ktérzy juz na sam wi-
dok oznakowanej osoby poruszajacej si¢ na rowerze zastosuja maksymalne srodki ostroz-
no$ci”’. Pan dyrektor Les$niewski widzi realne zapotrzebowanie na tego typu produkt,
w szczegblnosci, ze przyczynia si¢ on do protekcji rowerzystow, ktérych nazywa ,.nie-
chronionym uzytkownikiem ruchu drogowego”. Oprécz aspektéw ochrony zycia i zdrowia
rowerzystow polski olimpijczyk widzi takze korzySci ekonomiczne, ktére niesie nowe
rozwigzanie. Zainteresowani nimi mogg by¢ nie tylko amatorzy ,,dwoch kétek™, ale takze
instytucje ubezpieczeniowe, ktorym réwniez zalezy na zminimalizowaniu niebezpiecznych
zdarzen drogowych. Korzysci wynikajace z projektu sg wiec niezwykle szerokie.
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Polski Zwigzek Kolarski

Pruszkow, dnia 02.03.2021 roku

Szanowni Panstwo,

z duzym zainteresowaniem przyjalem informacje o innowacyjnym projekcie
technicznym dotyczacym poprawy bezpieczenstwa jazdy na rowerze. Dodatkowym
zadowoleniem jest fakt Zze to uczen bydgoskiego Technikum Elektronicznego Michat
Sujkowski jest pomystodawcg i realizatorem racjonalizatorskiego projektu ,,Kask 2.0”
Ogdlnie wiadomo, Ze rowerzysta jest niechronionym uzytkownikiem ruchu drogowego, ktory
narazony jest na réznego rodzaju niebezpieczenstwa.

Potaczenie w jednym produkcie kilku systemoéw (europejski system szybkiego
powiadamiania - eCall, ,inteligentne o$wietlenie kasku, rejestrator jazdy) spowoduje
zwigkszenie bezpieczenstwa samych rowerzystow jak i niewatpliwie podniesie $wiadomos¢
samych kierowcow ktdrzy juz na sam widok oznakowanej osoby poruszajgcej si¢ na rowerze
zastosujg maksymalne Srodki ostroznosci.

Widzac szans¢ na realne zapotrzebowanie $rodowiska rowerowego na tego typu
produkty, Zycz¢ pomystodawcy, by po zgloszeniu projektu jako wzoru uzytkowego w Urzgdzie
Patentowym RP znalazl firme ktdra postawi na innowacyjnosc¢ produktu jak i wielkos¢ grupy
docelowej dla ktorej bezpieczenstwo jest celem nadrzgdnym.

Jestem przekonany, iz projekt ,.Kask 2.0” begdzie rowniez obiektem zainteresowania
instytucji ubezpieczeniowych, ktore nie zawsze maja jasny przekaz co do sprawcy zdarzenia
jak rowniez sam fakt oznakowania rowerzysty niewatpliwie wplynie na zmniejszenie iloéci
zdarzen drogowych z udzialem rowerzystéw co spowoduje realne korzysci finansowe dla

ubezpieczalni.

Z wyrazami szacunku,

RTOWY
DYRBKTO SP(I)( A4l

avek LeSniewski

Polski Zwigzek Kolarski, ul. Andrzeja 1, 05-800 Pruszkow
NIP 526-16-58-209

biuro@pzkol.pl www.pzkol.pl

Fot. 9. Skan wystawionej opinii na temat projektu ,,Kask 2.0”
Zrédto: Fot. — wykonanie whasne autora.
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Komitet Gtéwny
Olimpiady Innowacji Technicznych | Wynalazczosci

Opinia dotyczaca projektu innowacyjnego kasku rowerowego , Kask 2.0".

Szanowni Panstwo,

na poczatku 2021r. przedstawiony mi zostat koncept kasku rowerowego , Kask 2.0”. Od wielu lat
jestem zwigzany z kolarstwem, dlatego jego tworcy poprosili mnie o wyrazenie opinii na temat tego
projektu.

W zwigzku z powyzszym, ponizej prezentuje modj punkt widzenia na ten koncept:

® Przede wszystkim chciatbym odniesc sie do istnienia samego problemu, na ktérym opiera sig idea

przedstawionego rozwigzania.
Jako osoba zyjgca kolarstwem od 30 lat, sam wielokrotnie spotkatem sie z niezliczong iloscig
niezwykle niebezpiecznych sytuacji na drogach, ktére bezposrednio zagrazajg samym kolarzom.
Wykorzystujac moje doswiadczenie sportowe oraz fakt, ze zajmuje sie rowniez psychologicznym
aspektem w kolarstwie, moge potwierdzi¢ jak wielkie znaczenie w jeidzie na rowerze ma
psychika rowerzysty. Uwazam, ze jak najbardziej nalezy szuka¢ rozwigzan, ktore moga realnie
wptynaé na bezpieczenstwo oraz psychiczny komfort jadgcych rowerem, co tym samym podnosi
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdw ruchu.

e Rozwigzanie tego problemu, jakie zostato wykorzystane w projekcie jest czyms, co niezwykle
pozytywnie mnie zaskoczyto. Pomimo wielu produktéw pojawiajacych sie w ostatnich latach na
rynku i réznych koncepcji, ktére widziatem, zaprezentowana w tym rozwigzaniu jest zupetnie
innowacyjna. Wyjatkowe jest rowniez to, ze pomimo potaczenia tak wielu ciekawych rozwigzan w
jednym urzadzeniu, twdrcom juz na etapie prototypu udato sie nie zanotowac znacznego wzrostu
zaréwno rozmiarow jak i masy. Dla wielu osob korzystajgcych z rowerdw juz sam montaz
oswietlenia w nim stanowi problem, nie méwigc o koniecznosci instalowania wigkszej ilosci
modyfikacji. W powyzszym projekcie wszystkie elementy systemu znajdujg sie bezposrednio w
kasku i nie wymagajg montazu na rowerze. Dzieki temu, uzytkownikowi nie zagrozi rowniez to, ze
podczas pozostawienia roweru na otwartym terenie, ktos ukradnie rowerowe akcesoria.

Podsumowujgc powyzszg analize, uwazam, ze nie tylko nalezy, a wrecz trzeba wspiera¢ wszelkie
pomysty tego typu, ktore mogg miec realny wptyw na poprawe bezpieczernstwa rowerzystow oraz ich
waznego komfortu psychicznego.

Jestem dumny, ze dzisiejsza mtodziez potrafi wyjs¢ z innowacyjnymi pomystami, jednoczesnie
rzeczywiscie potrafigc wcielac je w zycie. Jestem pierwszg osobg, ktora zakupitaby taki kask, jezeli
tylko pojawitby sie na rynku.

Fot. 10. Skan wystawionej opinii na temat projektu ,,Kask 2.0”
Zrédto: Fot. — wykonanie whasne autora.
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Opini¢ t¢ nie tylko podziela, ale i rowniez rozszerza o kolejny aspekt, inny znakomity
autorytet w dziedzinie kolarstwa — Sylwester Szmyd — polski zawodowy kolarz szosowy,
a obecnie trener m.in. mistrza $wiata Petera Sagana, odpowiedzialny nie tylko za przygo-
towanie fizyczne, ale i rowniez psychologiczne. Podkresla on, ze tego typu rozwigzania,
jakie zaproponowane sg w projekcie Kasku 2.0, ,,moga realnie wplyna¢ na bezpieczenstwo
oraz psychiczny komfort jadacych rowerem, co tym samym podnosi bezpieczenstwo
wszystkich uczestnikow ruchu”.

Podsumowanie

Koncepcja prezentowanego ,,Kasku 2.0” odpowiada na powstajace zapotrzebowanie
w szeroko rozumianym s$rodowisku kolarskim. Wychodzi naprzeciw trendom, takim jak
potrzeba podnoszenia bezpieczenstwa w tym masowym Srodku transportu, jak i komfortu
psychicznego oraz subiektywnego poczucia bezpieczenstwa kazdego z jego uczestnikow.

Autor artykulu za pomyst oraz jego realizacj¢ zostal wyrdzniony tytutem laureata
Olimpiady Innowacji Technicznych i Wynalazczo$ci, organizowanej przez Polski Zwigzek
Stowarzyszen Wynalazcéw i Racjonalizatoréw.

POLSKI ZWIAZEK STOWARZYSZEN
WYNALAZCOW I RACJONALIZATOROW
KOMITET GLOWNY
OLIMPIADY INNOWACJI TECHNICZNYCH I WYNALAZCZOS$CI

00-043 Warszawa, ul. T. Czackiego 3/5, tel./fax 22/ 827-36-10

DYPLOM

MICHAE SUIKOWSKI
I MIEJSCE
itytut: Laureata
w Ogélnopolskim Finale

OLIMPIADY INNOWACJI TECHNICZNYCH
I WYNALAZCZOSCI

BLOK A - INNOWACJE TECHNICZNE

Przewodniczacy Komitetu Gléwnego OITiW

Prof. dr hab. Andrzej Rabczenko

Warszawa, dnia 10 czerwca 2021 r.

Fot. 11. Dyplom potwierdzajacy sukces projektu w olimpiadzie.

Zrédio: Fot. — wykonanie wlasne autora.
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Wykonanie prototypu "Kasku 2.0" nie byloby mozliwe, gdyby nie materialna pomoc
firmy IVY Technology Poland, ktérej za okazane wsparcie bardzo dzigkuje.
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